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SUOMEN
AUTOPURKAMOLITTO ry

Autot ovat osa
liikkumisjarjestelmaamme, joka
on suuren murroksen edessa.
Iimastonmuutoksen hidastaminen
edellyttaa merkittavia toimia

mm. liikenteen aiheuttamien
hiilidioksidipaastojen vahentamiselle.
Auto on samalla myos tuote, jonka
valmistamiseen tarvitaan runsas
maara erilaisia luonnonvaroja.
Niukkojen luonnonvarojen

kayton vahentaminen

edellyttaa, etta autoteollisuus
ottaa elinkaariajattelun ja
kiertotalousratkaisut mukaan

niin materiaalikehitykseen kuin

tuotesuunnitteluunkin.

iertotalouteen siirtyminen vaatii systeemi-
sen muutoksen
Tavoitellessamme hiilineutraalia kiertota-
loustulevaisuutta hyva suunnittelu ja ennakointi on
avainroolissa. Tama patee niin kaupunkisuunnit-
teluun kuin tuotesuunnitteluunkin. Taistelu ilmas-
tonmuutosta ja luonnon monimuotoisuuden havia-
mista vastaan edellyttaa suuria rakenteellisia muu-
toksia koko yhteiskunnan toimintaan. Kiertotalous
on uusi talouden malli, joka toteutuakseen vaatii
systemaattista muutosta totuttuihin tapoihin ja yh-
teiskunnan toimintamalleihin. Siirtyminen kiertota-
louteen edellyttdd muutoksia niin teollisessa tuo-
tannossa kuin jokapaivaisissa toimissamme ja paa-
téksissémme.

Eldmme edelleen lineaaritalouden
mallin mukaan ja materiaalit ja tuot-
teet kaytetaan paasaantoisesti vain
kerran. Materiaalista kiertda takaisin
kayttoon talla hetkelld vain noin 9%.
Hukkaa voi olla myds tuotteiden va-
jaa kaytto. Talla hetkelld autoja kay-
tetdan vain noin 5-8% ajasta, lopun eli

Elinkaari jatkuu
uudessa kierrossa

Elinkaarensa lopussa tuote
ja materiaali palautuu
takaisin kiertoon — samaan
elinkaareen tai jonkun
toisen tuotteen elinkaareen.
Jatteeksi paatyminen on
mahdotonta tai hyvin
harvinaista.

NAIN SYNTYY SUOMESSA

Kierto-
talous

Kaytto

Tuotetta tulisi kdyttdad mahdollisimman
pitkdan, sitd on huollettava ja tarvittaessa
korjattava seka osia vaihdettava. Elinkaaren
lopussa siitd saadaan osat tai materiaali
uudelleen kdyttoon jonkun toisen tuotteen
elinkaareen.

Kuluttaja

Kysyntd synnyttda

kestdvien tuotteiden ja
hyodykkeiden tarjonnan. Jokainen
kulutuspaatos vie joko kohti
kiertotaloutta tai poispadin siitd. _—

Yritykselta yritykselle

Yritykset hankkivat ja edellyttavét
alihankkijoiltaan helposti vaihdettavia
osia ja komponentteja, joita voi korjata —

yli 90% kayttoidstaan ne seisovat kayttamattomina.
Autojen pysakointitilat vievat samalla tilaa kevyen-
liilkenteenvaylilta ja viheralueilta.

Siirtyessamme kohti kiertotalousyhteiskuntaa
tarvitsemme yhteiskunnan kaikki sektorit mukaan
talkoisiin. Jokaisella ammattilaisella on oikeus ja
mahdollisuus olla mukana kestédvan tulevaisuuden
tekemisessa. Tarvitsemme muutoksia toimintata-
poihimme niin tydsséa kuin arjessakin.

Suomen kiertotaloutta edistetaan aluksi
viidella painopistealueella:

Kestava ruokajarjestelma

Kuluttajat valitsevat ruokaa, joka on tuotettu alkutuotannosta lahtien
raaka-aineita viisaammin kayttaen. Paastot ja resurssien kulutus on
pienempada.

Metséaperaiset kierrot

Suomi on johtava biokiertotalousmaa korkealuokkaisen metsatalouden
ja teollisuuden ansiosta. Globaali kilpailukyky nousee uusilla kaupallisilla
tuotteilla, palveluilla, yhteistydmalleilla ja digiteknologialla.

@ Tekniset kierrot
Neitseellisten raaka-aineiden vahéinen kaytto rakentaa kilpailuetua.
Samoin maksimoidaan materiaalien ja tuotteiden elinkaarien pituus sekd
uudelleenkdyton mahdollisuudet.

Liikkuminen ja logistiikka

Liikkuminen kehittyy saumattomaksi, dlykkyytté ja fossiilittomia
polttoaineita hyddyntavaksi. Uudelle tasolle vievét liikkuminen palveluna
(Maa$), jakamistalous ja optimoidut sekd puhtaat kuljetukset.

@ Yhteiset toimenpiteet
Systeemiseen muutokseen tarvitaan lainsdatdjad, yrityksia, yliopistoja ja
tutkimuslaitoksia, kuluttajia ja kansalaisia seka elinvoimaisia alueita.
Viestintd ja monimuotoinen vuorovaikutus on erityisen tarkedd yhteisten
toimenpiteiden toteutumiseksi.

Alkutuotanto

Alkutuotannon raaka-aineet ovat pddomaa, jonka
hyvé huolenpito on kestavien ratkaisujen
edellytys. Kiertotalouden tavoite on pitda Suomi
elinvoimaisena niin ihmisille kuin luonnollekin.

Materiaalin prosessointi

Prosessien suunnittelu vaikuttaa valtavien
raaka-ainemaarien energiantarpeeseen ja ylijdavan
materiaalin maardan. Sivuvirtojen hyddyntdminen otetaan

kiinteiden ja kertakdyttoisten sijaan. Ne A ) ) L ) Sk .
tarjoavat myds huolto- palveluja / / ol By huomioon esimerkiksi YVA- ja ympadristdlupaprosesseissa.
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ja elinkaaren loppuvaiheen / pohjalla, kun kdytetaan eri \
jatkokaytosta. / sektoreiden yhdessé koordinoimia
kuljetuksia, uusiutuvia polttoaineita
sekd yhteisomistuksessa olevia
kuljetusvalineita.

materiaaleistaan. Siten ne voidaan tunnistaa ja
erotella tuotteen elinkaaren lopussa. Markkinoille
tuodaan pitkaikaisia tuotteita, joita voidaan
korjata ja huoltaa.
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Liikkuminen tulevaisuuden
kiertotalousyhteiskunnassa

Liikkuminen on murroksessa. ltseohjautuvat autot
sekad uudet tai vield kehitteilla olevat energialdhteet
muuttavat ja tulevat muuttamaan lahitulevaisuu-
den autoja ja liikkkumista. Tulevaisuudessa emme
ehka edes tarvitse omaa autoa tai muuta kulkupe-
lia lilkkuaksemmme vaan meille riittaa, etta tarjolla
on monipuolisesti palveluita, jotka mahdollistavat
liikkumisemme paikasta toiseen. Tama kaikki voi-
daan hoitaa tulevaisuudessa palveluna (Mobility as
a Service), jolloin turhan omistamisen, yllapidon,
huoltojen sijaan saamme nauttia palvelusta. Mak-
sat liikkkumisesta, et omistamisesta.

Yhteiskdytettavat ajoneuvot ovat yleistyneet
viime vuosien aikana nopealla tahdilla myés Eu-
roopassa. Yhteiskdytdssa olevat autot voivat yhden
henkildn tai perheen sijasta palvella 60 henkil6a tai
lahes yhtd montaa perhetta. Yhteiskdyttdéajoneu-
vojen mukanaan tuoma kokonaisautomé&aran va-
heneminen helpottaa toivottavasti suurkaupunkien
liikkenneruuhkia sekd pysakoéintiongelmia, silla yh-
teista ajoneuvoa kaytetddn enemman, eika se seiso
pysakoityna pitkia aikoja.

Kimppa- eli yhteismatkustustamisessa liikkumi-
nen tapahtuu yhteisella autolla ja kustannukset jae-
taan matkustajien kesken. Yhteismatkustukseen
kaytetaan yksityisesti omistettuja henkil6autoja ja
kyydeista sovitaan vapaamuotoisesti. Suomestakin
I6ytyy toimijoita, jotka edistavat kimppojen kokoa-
misessa nettipalvelun valityksella.

Auton suunnittelu

Autojen elinkaari on itseasiassa laajempi asia kuin
vain yhden tuotteen elama. Auton suunnittelussa
tavoitellaan ensisijaisesti liikkumista paikasta A
paikkaan B eli lahtékohtaisesti suunnitellaankin -
ei autoa - vaan liikkumista.

Tuotesuunnittelulla on keskeinen rooli kiertota-
louden toteuttamisessa. Kiertotalouden mukai-
sessa tuotesuunnittelussa tuotteet suunnitellaan
pitkaikaisiksi, huollettaviksi, korjattaviksi ja kun ne
lopulta tulevat elinkaarensa paahan komponentit
mahdollisuuksien mukaan tehdaskunnostetaan ja
palautetaan kaytt6on ja vasta viimeisena vaihtoeh-
tona tuote kierratetdan materiaalina.

Toimivaan ja uudenlaiseen kiertotalouden mu-
kaiseen toimintatapaan siirtyminen autoteollisuu-
dessa edellyttaa, etta kaikki elinkaaren aikaiset toi-
mijat suunnittelusta kierrdtykseen ovat mukana
tassa tyodssa. Meilla oli ilo yhdessa Autopurkamolii-
ton kanssa tutustua Indran autonkierratystehtaa-
seen Ranskassa. Auton elinkaaren lopussa saamme
tarkeata tietoa suunnittelijoille elinkaaren alkupaa-
han, kuten miten komponentit tulisi suunnitella,
ettd ne saisi mahdollisimman hyvin irrotettua au-
tosta ja tehdaskunnostuksen jalkeen palauttaa
kayttoon.

NyKkyisin autojen valmistajat tekevat osan liiketoi-
minnastaan uusien varaosien myynnilla ja haluavat
hidastaa kaytettyjen varaosien kauppaa suunnit-
telemalla tuotteen sellaisiksi, ettd ne on joko vai-
keata purkaa autosta tai ne eivat sovi kuin yhteen
tiettyyn automalliin. Jotkut toimijat ovat tehneet
jopa ratkaisuja, jotka edellyttavat sen vuosimallin
erikoistydkalujen kayttda purkutilanteessa. Kierto-
taloudessa tavoitteena on rakentaa liiketoiminta-
malli elinkaaren alusta loppuun siten, etta kaikilla
yrityksilla on mahdollisuus tehda elinkaaren aikana
kannattavaa liiketoimintaa.
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Sekoitemateriaalit ja akut
kiertotaloudessa

Ihmiskunnan aiheuttamista globaaleista kasvi-
huonekaasupaastodista yli 60% tulee energiasek-
torilta. Tama sektori pitaa sisallaan polttoainei-
den tuotannon, jakelun ja polton. Energiasektorin
paastdjen jakautumisesta reippaat 10% tulee lii-
kenteesta.

Kun lilkkumisen paastéja halutaan vahentaa, on
yksi ratkaisu rakenteiden keventdminen, jonka seu-
rauksena saadaan polttoaineenkulutus laskemaan
per kilometri. Kevennetyt rakenteet edellyttavat
uudenlaisien materiaalisekoitteiden kayttoa, etta
autoista saadaan lujia ja ettd ne ovat tulevaisuu-
dessakin turvallisia kayttajille. Materiaalisekoittei-
den tullessa ndin monimutkaisemmiksi, se aiheut-
taa haasteita elinkaaren lopussa materiaalien kier-
ratykselle.

Toinen usein tarjottu ratkaisu lilkkenteen paasto-
ongelmaan on siirtyminen sahkodiseen liikentee-
seen. Taman kehityksen edistajina ovat olleet eri-
tyisesti paikalliset ilmanlaatuongelmat suurissa
kaupungeissa, joista viimeisimpadnad on uutisiin
noussut huono tilanne New Delhissa seka jatkuva
keskustelu 6ljynkdyton tulevaisuudesta. Myos ak-
kutekniikan ja sahkdmoottoritekniikan kehitys ovat
edistédneet sahkdautojen yleistymista. Litiumakku-
tekniikka on kehittynyt ja sen myo6ta sahkdéautojen
hinnat ovat laskeneet. Sdhkdisen lilkenteen tuomat
hyddyt riippuvat kuitenkin taysin siita, miten au-
tojen tarvitsema sdhkd on tuotettu. Sdhkdéautojen
tarvitsemille akuille pitdd myds kehittaa kierratys-
teknologioita. Ratkaisuja kierratyshaasteeseen ol-
laan vasta etsimassa.

Autoillen maailman ympari

Maailman autokanta on jatkuvassa kasvussa. Kun
kehittyvissa maissa ihmisten tulotaso nousee, ei
talle kehitykselle ole mydskaan nakopiirissa muu-
tosta - ellei suurten kaupunkien ilmanlaatutilanne
aiheuta &killisid reagointeja kuten yksityisautoilun
kieltamista.

Autojen saaminen kiertotalouden piiriin on glo-
baali asia. Autoja suunnitellaan niin Euroopassa,
Aasiassa kuin Amerikassakin, materiaalien valmis-
taminen niin ikdan tapahtuu ympari maailmaa, ko-
koonpanotehtaat sijaitsevat usein eri paikoissa kuin
komponenttien valmistus ja kayttajia 16ytyy maa-
pallon joka kolkasta. Nain ollen hallinnollinen oh-
jaus ei riita, koska meiltd puuttuu globaalit ohja-
uskeinot.

Ainoa tapa saada aikaiseksi nopeita muutoksia
tai muutoksia ylipdatadn on markkinoiden
kouluttaminen. Miten saamme yksilot
ymmartdmaan valintojensa seuraukset ja
samalla tarjoamaan houkuttelevia vaihtoehtoisia
tapoja liikkumiselle? Muutos ldahtee yksildista ja
toteutuakseen tarvitsee valtioiden, kaupunkien ja
yritysten ratkaisuja liikkumisen monimuotoisuuden
kehittdmiseen.

Myo6s polttoaineiden maailman, talla hetkella
vahvasti 6ljypohjaisen mallin on muututtava.
Jos liikkenne siirtyy enemméan sahkodiseen
suuntaan, tarvitsemme myds paljon uutta
energian tuotantoa, joka perustuu uusiutuviin
energialdhteisiin - ja tarve tassakin on globaali.

Autopurkamot parjaavat osien
ja komponenttien elinian
pidennystalkoissa

Uutta liiketoimintaa saadaan synnytettya
tehokkaalla uudelleenkaytéllda ja kierratyksella.
Auton tullessa tiensd p&aahan (poistetaan
kaytosta), ovat autonpurkamot avainasemassa
komponenttien uudelleenkdytdssa ja kierratyksen
toteutumisessa Autopurkamoiden osaamista
ja purkamoiden tekniikkaa pitda kehittda niin,
ettd tulevaisuudessa saadaan enemmaén osia
uudelleenkaytt66n ennen auton murskaamista.
Tallda saadaan pidennettyd komponenttien
elinikaa. Lisdksi myos murskan jalkeista kierratysta
voidaan tehostaa paremmilla murskan jalkeisilla
moderneilla erottelutekniikoilla, josta hyva
esimerkki on Stenan laitos Halmstadissa. Suomesta
I6ytyy autopurkamoita, joilla olisi valmiuksia lahtea
kehittdmaan purkamotoimintaa vastaamaan naihin
haasteisiin.

EU:n romuajoneuvodirektiivin mukaan romu-
auton painosta oli saatava hyotykayttéén 95 %. Uu-
siokdyton ja kierratyksen osalta vaatimus on 85 %.
Uusiokaytto tarkoittaa, ettd romuautojen osia kay-
tetdan purkuosina alkuperaiseen tarkoitukseensa.
Kierratys on jatemateriaalien jélleenkasittelya alku-
perédiseen tai muuhun tarkoitukseen kuin energian
tuottamiseen. Energian tuottaminen materiaaleista
on esimerkki hyédyntamisesta. Huomiolle pantavaa
EU direktiivissa on, ettd autojen uusiokaytto ja kier-
ratys on niputettu saman prosenttiluvun alle, mika
ei varsinaisesti edistd autojen uusiokayttéa. Suo-
messa autojen uusiokdytdn osuudesta ei my6dskaan
ole erillista tilastotietoa.

Romuautoista muovi- ja lasiosat voisi olla hel-
pompi kierrattda, jos ainakin suurimmat niista ir-
rotettaisiin autoista jo ennen murskaamoa. Nain
ei kuitenkaan tehda, koska naille jakeille ei sellai-
senaan ole markkinoita. Lisaksi romuautojen osien
uusiokayttoa tulisi edistaa, jotta jatelain edellyt-
tama etusijajarjestys toteutuisi. Siihen auttaisi, jos
EU:n romuajoneuvoja koskevaa direktiivia

muutettaisiin niin, ettd romuautojen kierratys ja
uusiokaytto eroteltaisiin eri prosenttiosuuksien

alle. Autonkierratys tulisi myés ennen murskaa-
moita hoitaa moderneissa autopurkamoissa, joissa
valmius hoitaa uusiokdyttd ja kierratys parhaalla
mahdollisella tavalla.

Modernin autopurkamoekosysteemin rakenta-
minen vaatii monen alan yhteisty6ta ja tutkimusta
seka selvitystd komponenttien ja raaka-aineiden
soveltuvuudesta erilaisissa teollisuuden lopputuot-
teissa. Suomella mahdollisuudet loistaa kiertota-
louden ratkaisujen ja osaamisen viejana, potentiaa-
lina on globaalisti. Téhdn olemme kaynnistamassa
yhteistyota eri toimijoiden valilla.



